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Vorwort

Das Jahr 2020 ist langst schon Geschichte...

...und vom 2021 ist auch schon ein Drittel vorbei. Ob wir mit dem DVZO eng oder eher beildufig verbunden sind: Wir
hatten und haben ein gemeinsames Thema in diesen beiden Jahren. Nein, leider nicht der DVZO, sondern Covid-19 und all
das, was damit zusammenhangt. Man kann dem Thema gar nicht ausweichen, auch wenn man mehr als genug hat. Eine
Reise nach Schweden in die Ferien? Ein Mittagessen nach einer schénen Bergwanderung in einem gemtlichen Restaurant?
Beides geht nicht wegen der Pandemie. Wir alle haben wohl genug vom Thema, aber wir kdnnen uns nicht damit befassen.
Immerhin: Beim DVZO k&nnen Sie auch aktuell mitfahren!

Der DVZO hat das Jahr 2020 mit einem blauen Auge Uberstanden, auch wenn die Erfolgsrechnung nicht zu Uberzeugen
vermochte. Die Fahrsaison konnte mit etwas Verspatung doch noch aufgenommen werden. Naturlich mussten auch wir
Schutzmassnahmen erarbeiten und sicherstellen, dass auch die unpopuldren eingehalten werden. Helfen Sie bitte auch
dieses Jahr mit, dass unser Fahrbetrieb mit diesen Auflagen sicher stattfinden kann. Auch das Vereinsleben rund um unseren
Eisenbahnbetrieb funktionierte recht gut, trotz den auch fur unsere Mitglieder geltenden Schutzmassnahmen. An dieser
Stelle mochten wir allen danken, die das tagtaglich méglich machen!

Der fur letztes Jahr im September und Oktober vorgesehene tégliche Fahrbetrieb konnte nicht durchgefihrt werden.
Immerhin konnten die parallel dazu vorgesehenen Fahrten mit Oldtimerbussen realisiert werden. Das erlaubte uns, einige
Erfahrungen zu sammeln im Hinblick auf ein erweitertes Angebot in den kommenden Jahren. Daran wollen wir auch
diesen Herbst anknUpfen mit zusatzlichen Fahrten! Es wirde uns freuen, wenn Sie das Zusatzangebot auch ausgiebig
nutzen werden und haben zudem die grosse Hoffnung, dass wir auch neue Fahrgaste an Bord unserer Ziige und Busse
begrissen durfen.

Im Gegensatz zu friheren Jahren werden wahrend Covid-19 kaum Extrafahrten gebucht. Das bedeutet fiir den DVZO, dass
die finanzielle Lage weiterhin angespannt bleibt. Wir hoffen, dass wenigstens Petrus Verstandnis hat fur unsere Situation
und an unseren Fahrtagen auch tolles Wetter arrangiert, so dass die Fahrgaste scharenweise zu uns kommen werden.
Geschatzter Dampfexpress-Leser, wir sind auch auf Ihren Einsatz fir den DVZO angewiesen, indem Sie unser Angebot an
alle lhre Bekannten weitersagen. Helfen Sie uns?

Wir wiinschen Ihnen eine gute Reise auf der Schiene und Strasse!

Ihr DVZO-Vorstand im Mai 2021

HMeusot
SCHONTAL

Weil gutes Essen und ein edler Tropfen auch den
Reisenden das Herz erfreut! Mit Volldampf fiir Sie da!

Familie P. und L. Aeschlimann
Gublenstrasse 2 | 8494 Bauma

Die Schweizer Spielzeug-Eisenbahn Spur 0.  Buco Spur 0 GmbH www.schoental-bauma.ch
Handgefertigt auf Original Werkzeug und Tifenbachstrasse 41 0523861117
aus Original Bauteilen. 8494 Bauma . R
052 386 17 77 info@schoental-bauma.ch
welcome@buco-gmbh.ch @
Buco Spur 0 GmbH www.buco-gmbh.ch Durchgehend warme Kiiche

Mittwoch und Donnerstag geschlossen




Sicherheit

Sicherheit in

Sicherheits- und
Verhaltensregeln fir die
DVZO Fahrgaste

® Betreten Sie nie Bahnanlagen und
Uberschreiten Sie nie Gleise ausser-
halb des o6ffentlich zuganglichen und
gesicherten Bereichs. Auch das Tragen
einer Warnweste berechtigt nicht
dazu.

® Springen Sie nie auf den oder
vom fahrenden Zug. Die Aussentiren
dirfen erst nach dem Halt des Zuges
im Bahnhof gedffnet werden.

Steigen Sie immer auf der Perronseite
aus.

Bei einem Halt auf offener Strecke
darf der Zug nicht verlassen werden.

® |ehnen Sie sich nie aus dem
offenen Wagenfenster des fahrenden
Zuges.

® Lehnen Sie nie an AussentUren, und
bleiben Sie nicht unnétig auf Wagen-
Ubergdngen stehen.

® Halten Sie nie Gegenstande aus
dem offenen Wagenfester des fahren-
den Zuges.

eigener Sache

® \Wshrend der Fahrt ist der Aufent-
halt auf den offenen Wagenplatt-
formen verboten.

® Eltern haben im Zug und auf dem
Bahnareal eine Aufsichtspflicht.

® Befolgen Sie strikt die Anweis-
ungen des Bahnpersonals.

® Bej Verstossen gegen die Sicher-
heits- und Verhaltensregeln oder bei
Nichtbefolgen der Anweisungen des

Bahnpersonals lehnt der DVZO
jegliche Haftung ab.
Das DVZO-Personal dankt und

wiinscht lhnen eine erlebnis-
reiche Bahnfahrt.

um Immobilien.

remax.ch

Mit Schwung ans Ziel.

Ich berate Sie gerne bei Fragen rund

RE/MAX Wetzikon

Bahnhofstrasse 31 | 8620 Wetzikon
Telefon 044 933 66 88
karin.schoenbaechler@remax.ch




Ausflugtipps

Im Zurcher Oberland

Jeden 1. + 3. Sonntag im Monat

Gipfelstiirmerin

Die Gipfelstirmerin wandert in knapp drei Stunden von i i g el
p pp ] :E;Jﬂ};i '\-I-gtlr _1. .j.---

Bauma aufs Hornli, geniesst auf 1100 Metern den Weitblick o ) A A AR
g 4 | .rl'.-.n_" :i\_p:._ ".’}."-‘f’. x Zw'

und ein Mittagessen mit Gratis-Dessert und geht weiter
auf die Hulftegg. Mit Bus und Bahn fahrt sie um 15:45 via
Baretswil zurlick nach Bauma. Oder sie nimmt auf dem
Hornli ein Trottinett fir die Talfahrt nach Steg und steigt
dort um auf den Oldtimerbus.

Gaumenschmauser

Der Gaumenschmauser startet um 10:30 gemdtlich mit
einer Zugfahrt von Hinwil nach Bauma in den Tag. Von
dort bringt ihn der Oldtimerbus auf die Hulftegg, wo er ein
wahrschaftes Zmittag geniesst. Kurz nach zwei Uhr geht es
Uber das Ghoch mit Umstieg auf den Dampfzug in Baretswil
wieder zurlick. Diesmal sitzt er an der anderen Fensterseite.

Goldschiirfer

Brechen Sie auf, um die Schatze des Zircher Oberlandes
zu finden! Um 9:30 besteigen Sie in Bauma den Zug nach
Baretswil, von dort bringt Sie der Oldtimerbus via Ghoch
ins Chlital. Auf der knapp einstiindigen Busfahrt Uber
geschwungene Passstrassen mit Fernblick haben Sie die Events rund
Gelegenheit, sich einen guten Uberblick tber die Téler und .
Berge zu schaffen und die beste Stelle fir den grossen Fund um dle
zu sichten. Im Chlital greifen Sie dann zum Werkzeug und

werden hoffentlich findig! Um 13:50 bringt Sie der Bus Dampfbahn

via Baretswil zurtick nach Bauma.

Erleben,
Staunen und Oldtimerbus-Tag
Geniessen 16. Mai 2021

www.hnf.ch

Marlizug Lokfiihrer & Heizer Kurs

Fleisch Wurst Fisch Traiteur Partyservice 20. Juni +19. Sept. 2021 2.~ 3 Juli2021
www.dampfbahn.ch www.dampfbahn.ch

—  Schlemmerland.ch

-~ A

Wir wunschen gute Fahrt!

Genusswoche Samichlaus Express
Dorfstrasse 26 + 8494 Bauma + Tel. 052 386 12 49 16, =28 Sepiciiloey 2071 . 5 Dbty 2020
bauma@schlemmerland.ch *+ www.schlemmerland.ch www.zuerioberland- www.dampfbahn.ch

regionalprodukte.ch




Die Strecke

Von Bauma nach Hinwil

Wir beginnen die Fahrt im Tosstal, genauer im Bahnhof Bauma, der 1875 von der Tésstalbahn gebaut wurde.
Auf der 1918 verstaatlichten und 1951 elektrifizierten Strecke der Tosstalbahn verkehren heute die Ziige der
$26 zwischen Winterthur und Riiti ZH. In Bauma zweigt die vom DVZO im Museumsbetrieb befahrene Strecke

der friiheren Uerikon-Bauma Bahn (UeBB) ab.

Die Strecke selbst ist seit 2019 an die Sursee-Triengen-Bahn verpachtet. 1969 wurde der Abschnitt Bauma-Baretswil stillge-
legt, jedoch verhinderten strategische Bedenken der Armee einen Abbruch. Neun Jahre spater nahm der DVZO das Gleis

wieder in Betrieb und hat es im Jahr 2000 gekauft.

Bahnhof
Bauma

Kommen Sie vorbei. Sie sind...

B it

Zum Zniini, zum Zmittag,
zum Zvieri, zum Znacht
Unsere Spezialitaten:

« Zander-Gerichte

aus Baumer Zucht

* Chateaubriand

* Fondue Chinoise
a discrétion

J“:ru..

Speiserestaurant

Bahnhof

Bauma

restaurant-bahnhof-bauma.ch

Nach der Ausfahrt aus dem Bahnhof Bauma gewinnt
die Strecke auf dem Holderbaum-Damm mit 29 Promille
Steigung rasch an Hohe. Die Kantonsstrasse Bauma-Steg
wird auf einer 1991 neu gebauten Betonbrlicke Uberquert.
Es folgen die Bahnubergdnge Wolfsberg und Hinterwies
und danach der hohe Gublenbach-Damm. Ware beim Bau
der Strecke nicht so viel Aushub vom nachfolgenden Mor-
genwis-Einschnitt zur Verfligung gestanden, ware wohl ein
Viadukt gebaut worden. Hier befindet sich auch der einzige
«Tunnel» der ehemaligen UeBB, bei dem es sich allerdings
eher um eine Strassenlberfiihrung handelt.

Nach dem Einschnitt folgt das formschéne Bohl-Viadukt mit
einem letzten Ausblick auf Bauma. Darunter befindet sich
das monumentale Grabmal des Baumer Bahnpioniers Adolf
Guyer-Zeller. In einer engen Linkskurve windet sich die
Strecke Richtung Neuthal. Oberhalb der Giesserei Wolfens-
berger, dem letzten grossen Baumer Industriebtrieb, Gber-
queren wir auf den Steinbriicken Wolfensberger I-Ill einige
Rinnsale, die von der Hohenegg herunterfliessen und bei
starken Regenfallen zu schaumenden Wildwassern werden.

Neuthal

Nach dem Wald folgt das grosste Bauwerk: Die Weissen-
bach-Briicke mit dem anschliessenden Neuthal-Viadukt.
Erstere ist eine Stahlkonstruktion mit Widerlagern und
gemauerter MittelstUtze, letzteres ein klassisches Steinbo-
genviadukt. Aus Grinden der Stabilitat wurde der dussers-
te Bogen bei der Verstaatlichung 1947 mit Betonwanden
verstarkt. Die Sanierung dieses Doppelbauwerks in
geologisch heikler Umgebung kostete den DVZO gleich
nach Streckentbernahme eine Million Franken. Unter der
Briicke erstreckt sich das Guyer-Zeller'sche Stammgut
Neuthal, in dem heute unter anderem ein sehenswertes
Textilmaschinenmuseum untergebracht ist. Hier befindet
sich auch die letzte betriebsfahige Uberland-Seiltrans-
mission der Schweiz.




Neuthal ist Ubrigens keine historische Ortsbezeichnung.
Sie wurde vom weltgewandten Adolf Guyer-Zeller frei er-
funden. Gleich nach dem Viadukt folgt die Haltestelle
Neuthal. Sie war bis 1947 zweigleisig, da hier Baumwoll-
ballen fir die Spinnerei umgeschlagen wurden. Die kleine
Station dhnelte bis 1947 derjenigen in Ettenhausen. Nach
der Verstaatlichung wurde aufgestockt und ein offizielles
Postblro eingerichtet, das auch SBB-Billette verkaufte.
Heute befindet sich im Guterschuppen ein originelles Bistro
mit viel Eisenbahnromantik.

Der  Barrierenwarterposten i
am Ende des Perrons sieht =
zwar absolut original aus,
wurde aber erst 1996 hier
aufgebaut, um das betrieb-
liche Museumsangebot des '
DVZO zu erweitern. Friher '
gehorten die  Warterhius- &
chen praktisch Uberall zum *&
Dorfbild. Nur unser «Posten i
98a» erinnert als letzter in
der Schweiz noch lebendig
daran. Eine Besonderheit

g

sind die hier als Signale aufgestellten Hipp’schen Wen-
descheiben, konstruiert in den 1860er-Jahren vom
Telegrafen-Ingenieur Matthias Hipp aus Neuenburg.
Signale dieses Typs fanden bei den SBB bis 1975 Ver-
wendung. Sie funktionieren mittels eines Gewichts, das
taglich aufgezogen werden muss.

Nach der Haltestelle Neuthal féhrt der Zug durch ein
idyllisches Naturschutzgebiet. Drei Weiher auf unter-
schiedlichen Niveaus wurden vor Uber 150 Jahren als
Energiespeicher fir die Spinnerei angelegt. Nach rund
500 Metern folgt beim Weiler Bussenthal ein Niveau-
Ubergang Uber die vielbefahrene Kantonsstrasse Bauma-
Baretswil, wo 1999 eine moderne Sicherungsanlage mit
Halbbarrieren eingerichtet wurde. Wir passieren nun den
Kulminationspunkt auf 709 Metern Uber Meer. Von hier an
geht es wieder leicht bergab Richtung Baretswil.

Wir folgen dem langgezogenen Weiler Bussenthal und
Uberqueren noch einige weitere kleine Ubergange, bis

wir bereits das Einfahrvorsignal von Baretswil passieren.
Es zeigt eine orange Scheibe, solange das zugehorige
Hauptsignal weiter vorne Halt gebietet. Andernfalls ist
die Scheibe weggeklappt.

Der Bahnhof Béaretswil wurde 1948 auf drei Gleise erwei-
tert und ist einer der letzten vollstdndig mit Handweichen
ausgerUsteten Bahnhdfe des Schweizer Normalspurnetzes.
Zugskreuzungen bedeuten hier viel Arbeit fur den
Fahrdienstleiter. An beiden Enden des Bahnhofs befinden
sich Niveaulbergange, deren Barrieren mittels zentralem
Elektromotor und Seilzligen betatigt werden. Neben
vier einfachen Weichen besitzt Baretswil eine doppelte
Kreuzungsweiche, einen sogenannten Englander.

Das Aufnahmegebadude entspricht dem grossen Typ der
UeBB, der auch in Hombrechtikon und DUrnten noch be-
steht, dort jedoch heute ohne Gleise. In Baretswil schenk-
te der Malermeisterverband Zurcher Oberland zu seinem
100-Jahre-Jubildum 2010 dem DVZO eine Aussenrenovati-
on; seither erstrahlt der Bahnhof wieder im urspringlichen
Kleid der UeBB.

Baretswil

Bluhende Aussicht

...im griinen Paradies!

/l/(@(w

Treffpunkt fiir Gartengeniesser




Kurz nach dem Viadukt zweigt das Anschlussgleis zum
Baretswiler Kieswerk der Firma FBB ab. Regelmassig findet
hier Schattgutverkehr statt. Der Zug schléngelt sich nun
entlang der steilen linken Talseite in Richtung Ettenhausen.
Stitzmauern und Lehnviadukte pragen diesen Abschnitt,
der immer wieder von Unwetterschaden und Erdrutschen
heimgesucht wird. Wir Uberqueren zwei Fusswege und
dann die Hauptstrasse Baretswil-Wetzikon. In Fahrrichtung
rechts bietet sich der schonste Ausblick der ganzen Fahrt.
Man sieht man das gesamte Oberland, Pfannenstiel, Albis
und den Uetliberg, bei klarer Sicht dahinter Rigi, Pilatus
und die Zentralschweizer Alpen.

Bald folgt die Einfahrt in die Haltestelle
Ettenhausen-Emmetschloo. Zu UeBB-Zeiten
war diese ein richtiger Bahnhof mit zwei

Gleisen,
Vorstand und Guterschuppen. Am meisten Guterver-
kehr brachte eine Kemptner Sagerei, die das benotig-
te Rohholz mit der Bahn hierher spedieren liess und
dann per Fuhrwerk in die Fabrik hinunter flhrte. Der
grosszligig bemessene Freiverladeplatz erinnert noch

an diese Epoche. Nach der Verstaatlichung 1947
erfolgte der Rickbau zur unbedienten Haltestelle. Die

Liegenschaft in Ettenhausen befindet sich heute als
Wochenendhduschen in Privatbesitz.

Nach der Haltestelle geht die Strecke wieder in starkes
Gefalle Uber. Auf einem Steinbogenviadukt Uberqueren
wir die Strasse Ringwil-Kempten. Der letzte Abschnitt der
Dampfbahn-Strecke fihrt grossteils durch den Wald, bis
wir die ersten Siedlungsgebiete oberhalb Hinwil erreichen.
In Fahrrichtung links tauchen sieben identische Chalets auf,
die ehemalige Angestellten-Siedlung der UeBB.

In einer weiten 180°-Kurve gelangen wir in den Bahnhof
Hinwil. Das Aufnahmegebdude entspricht dem Normtyp,
der 1875 von der Nordostbahn verschiedentlich im Raum
Zurich gebaut wurde. Hier steht das letzte mechanische
Stellwerk der Zurcher S-Bahn, das noch bis 2011 in Betrieb
war und heute als Denkmal den Eingang des Bahnhofs
ziert. In Hinwil endet die Fahrt des Dampfzuges und fur die
Weiterfahrt nach Wetzikon steigt man auf die modernen
Doppelstockziige der S14 um.

Ettenhausen




Unterstiitze auch uns!
Werde Mitglied - www.bt9.ch

Lokeigentiimer CHF 350.-
Mitglied CHF 100.-
Passivmitglied CHF 30.-

Wer einige weitere Uberreste der UeBB im Raum Duirnten-
Bubikon und weiter am Zurichsee erkunden will, muss dies
zu Fuss tun. Die Dampflok fahrt in Hinwil heute mangels
Moglichkeit zur Weiterfahrt an das andere Ende des Zu-
ges, wobei sie unterwegs am Wasserkran noch ihren Durst
I6scht. Immerhin hat sie auf den zwolf Kilometern von
Bauma bis hierher gut 150 Kilogramm Steinkohle und zwei
Kubikmeter Wasser verbraucht. Weil eine Drehscheibe seit
1989 fehlt, muss die Dampflok den Rickweg in Ruckwarts-
fahrt antreten, was aber fur die kleinen Lokomotiven ohne
Schlepptender kein Problem darstellt.

BildnachweistRobert Budry

Bahnhof
Hinwil
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Spannende Familienausfliige
Ein Freizeitfiihrer fiir Kinder
[a—r— 285 Ausflugsziele und Freizeit-
4 ideen im Kanton Zurich,
zun!& die Kids wirklich cool finden.
[voLy 10 Franken gtinstiger
sl 19 90 statt 29,90 plus Versand
Rabattcode:
Dvz021
gilt nur far
Online-

Bestellungen,
so lange Vorrat

www.editionlan.ch
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Museen & Offnungszeiten
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3 Partnerhotel

Neuthal Textil- & Industriekultur

Offnungstage
Jeden Sonntag 2. Mai - 24. Oktober

Fhrungen auf Anfrage jederzeit maglich

Adresse: Im Neuthal 6, 8344 Baretswil
Telefon: +41 52 386 35 06

www.industriekultur-neuthal.ch

10:00-16:00

Geschichte erleben

WO

GR

Alte Sagi Stockriiti

Offnungstage
15. Mai 11. + 12. September
Fihrungen auf Anfrage jederzeit méglich

Adresse: Maiwinkelstrasse 1, 8344 Baretswil
Telefon: +41 79 132 63 73

www.sagistockrueti.ch
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[l Partnerrestaurant [} Restaurant Grillstelle == Wanderweg Strasse (2-spurig) Strasse (1-spurig) 740 Hohe . M.

Das Ziircher Oberland bietet eine einmalige Dichte an Industrie- und Handwerksmuseen. Viele der zahlreichen
Maschinen sind betriebsfahig und werden lhnen vor Ort in Aktion vorgefiihrt. Hier wird Garn gesponnen,
Stoffe gewoben und mit Wasserkraft Holz gesagt und gedrechselt. Erleben Sie die Geschichte der Industriali-
sierung hautnah mit.

Fahrzeug-Museum Baretswil* Drechslerei Chlital

Offnungstage Offnungstage

7.+ 1. April 5.+ 9. Mai 2.+ 13. Juni 15. Mai 4. Juli

7.4+ 11, Juli 4. + 8. August 1. + 12. Sept. 1. August 5.+ 26. Sept.

6. + 10. Okt. Goldwaschen an jedem Offnungstag

Adresse: Im Tisenwaldsberg 2, 8344 Baretswil
Telefon: +41 43 833 65 65

Adresse: Tosstalstrasse 316, 8497 Fischenthal
Telefon: +41 55 245 21 72

www.drechslereimuseum.ch

* Keine Kindergarten und Primarschulklassen

www.fahrzeug-museum.ch
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Eisenbahn-Zeitreise

Ein kurzweiliger Spaziergang

einmal um den Bahnhof Bauma

Der Bahnhof Bauma war einst ein typischer grosserer Nebenbahnhof. In den verschiedenen Werkstatten
reparierten die Arbeiter Lokomotiven und Wagen, im Giiterschuppen wurden Waren umgeladen und im
Aufnahmegebdude regelte der Bahnhofsvorstand den Zugverkehr. Wenn Sie an einem Dampfbahn-Sonntag
auf dem Bahnhofsplatz stehen und die Anzahl an Personen mit steifen (mehr oder weniger gestreiften und
gekrinzten) Uniformmiitzen oder in Uberkleider zéhlen, erhalten Sie einen Eindruck, wie das damals zu- und

her gegangen sein muss.

Der Dampfbahn-Verein und seine Mitglieder kiimmern
sich um diverse Trouvaillen, welche auch heute noch aus
dieser Zeit erzahlen — obwohl, erzéhlen kdnnen die meisten
ja nichts. Damit Sie dennoch in Genuss der interessanten
Geschichten hinter den Gegenstanden und Orten kommen,
hat eine bunt gemischte Gruppe des DVZO im Jahr 2018
einen kurzweiligen Rundgang durch den Bahnhof einge-
richtet.

-

So viel vorweg: Es handelt sich bei dieser Dame nicht um die fr den Bahn-
betrieb notwendige «Hebamme». Mehr zu ihr und ihren Berufskolleginnen
erfahren Sie auf dem Bahnhofrundgang Eisenbahn-Zeitreise.

Die Entdeckungsreise startet in der Bahnhofshalle. Hier
erfahren Sie beispielsweise, welches Geheimnis hinter der
Gallerie unseres Postwagens steht oder wo im Bahnbetrieb
eine Hebamme bendtigt wird. Am umgebauten Strecken-
telefon beim Eingangsbereich der Bahnhofshalle erzahlen
Zeitzeugen von friher, DVZO-Mitglieder von heute und
auch Uber die Zukunft gibt das Telefon Auskunft. Weiter
fihrt der Rundgang an der Bahnhofshalle und den grau-
roten DVZO-Wegweisern entlang bis zum Bahnibergang
Sternenbergerstrasse. Hier, wo heute die Strasse die Bahn
Uberquert, unterquerte die Toss friher die Bahn. Wie es so
weit kam und was dies mit der Rodung des Téssberglandes
zu tun hat, kommt beim Posten kurz vor der Abzweigung
ins Depotareal des Dampfbahn-Vereins zur Sprache.

Hier beginnt eine spannende Spurensuche an Orten vor-
bei, wo heute nur noch Gleise liegen, friher aber Hallen

und eisenbahnhistroisch interessante, technische Einrich-
tungen verbaut waren. Der alten Schirmhutte auf halben
Weg zur Lokremise haben wir einige Eindricke aus dem
Dampfbahn-Sonntag eingehaucht. Aussen am Hauschen
(es ist nicht grosser als eine Telefonkabine) befindet sich der
Ausléseknopf. Nehmen Sie darin Platz und horen Sie der
Lokomotive Ed 3/4 2 zu, wie sie mit einem schweren Zug
nach Baretswil stampft.

Der Rundgang endet vor der Lokremise. Am Dienstag und
Samstag und meist auch an den Dampfbahn-Sonntagen
arbeiten jeweils die DVZO-Techniker und Technikerinnen an
den rollenden KulturgUtern. Sind sie nicht zu beschaftigt,
durfen Sie in der Regel lhren Rundgang in die Lokremise
rein verlangern. Vielleicht erfahren Sie dann auch noch
einige Einzelheiten, welche wir im Rundgang nicht themati-
siert haben. Wir wiinschen Ihnen viel Spass auf der kleinen
Entdeckungsreise!

Erste kleine Etappe zum Freilichtmuseum

Der Rundgang Eisenbahn-Zeitreise ist die symbolische
erste Etappe fur den Ausbau des Depotareals im Bahnhof
Bauma. Wir planen auf dem Gelande ein eigentliches Ei-
senbahn-Openair-Museum. Bis dahin mdéchten wir lhnen
mit dem Rundgang einen ersten Eindruck unserer Passion
und der Eisenbahn als Teil des technischen Kulturerbes
vermitteln.

Mehr zum Projekt finden Sie unter www.depotareal.ch.
Im Register ,Depotareal erkunden” kénnen Sie die ge-
nannten Beitrdge des Telefons als Podcast héren oder
virtuell auf dem Dach der Lok 2 durch das Areal fahren.
Finden Sie den Weg bis zum Bahniibergang?

Hatten Sie Lust fir den DVZO Personen am Bahnhof
herumzufihren, als Gastebetreuerin oder Gastebetreuer
in unseren Ztgen unseren Fahrgasten Auskunft zu geben

oder den Kochl6ffel in der Rottenkiiche zu schwingen?
Melden Sie sich bei Interesse oder weiteren Infos bei
unserem Reisedienst +41 79 905 84 94 oder per Mail an
info@dvzo.ch




Der DVZO
lasst Traume wahr werden

Haben Sie sich auch schon gewiinscht, iiber einen
eigenen Zug zu verfiigen oder selbst im Fiihrerstand
einer Dampflokomotive Hand anzulegen? Das muss
kein Traum bleiben.

Unsere Zige kénnen Sie auch mieten. Sie bestimmen dabei
selbst, wann es los geht und wohin die Reise fiihren soll.
Grundsatzlich kommen wir Gberall hin, wo Schienen liegen.
Also zumindest normalspurige Geleise.

Mit einem Dampfzug die Kundschaft Gberraschen, mit der
ganzen Verwandtschaft die Grossmutter besuchen oder ein
rauschendes Hochzeitsfest feiern? Dabei einfach nur Zug-
fahren, einen geselligen Apéro oder auch ein schénes Essen
geniessen? Im fahrenden Zug, in der Historischen Bahnhof-
halle Bauma oder irgendwo unterwegs. Apropos Bahnhof-
halle: auch diesen einmaligen Ort kénnen Sie mieten. Mit

PRL Ty
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oder ohne Zug. Unser Reisedienst Gbernimmt fir Sie gerne
die Organisationen und halt viele spannende Tipps bereit.

Sie wollten schon immer einmal LokfUhrer sein? Auch das
machen wir mdglich. Regelmassig bieten wir zweitdgige
Lokflhrer- und Heizerkurse an. Sie lernen dabei das Wich-
tigste Uber die Handhabung einer Dampflokomotive und
fUhren als Hohepunkt einen Zug tber unsere Stammstrecke.

Extrafahrten

sind mit einer Elektrolokomotive bereits ab CHF 1'700.-
und mit einer Dampflok ab CHF 2'800.- zwischen
Bauma und Hinwil maglich. Gerne unterbreiten wir ein
Angebot fur lhren eigenen Zug.

reisedienst@dvzo.ch,
Telefon +41 79 905 84 94

Informationen und Anmeldung zu den
Lokfuhrer- und Heizerkursen
www.dvzo.ch/fahren/kurse/

-
MULLER

FRAUENFELD AG

Ny

www.mueller-frauenfeld.ch
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Zugskreuzung im Frihjahr 1969 im Bahnhof Baretswil mit der
SBB-Lokomotive Ae 3/6 | 10633 und einem Pendelzug mit dem
Steuerwagen Bt 1952. Am Glterschuppen stehen vier gedeckte
Guterwagen der Serie K2.

Erinnerungen eines Stationsbeamten im Bahnhof Baretswil

Die Station Baretswil ist heute stilgerecht wie in ihrem Baujahr 1901 restauriert. Wohnung, Giterschuppen,
Schalterhalle und Billettschalter alles in einem Gebaude, wie frither bei einfachen Verhaltnissen iiblich. Am
Standort des Stellwerks war urspriinglich ein schlichtes Abortgebaude. Das heutige Blechhauschen stammt
allerdings von Rorschach, es war dort ein Warterposten. Die erhalten gebliebenen Stationsgebdude von
Diirnten und Hombrechtikon der Eisenbahn-Gesellschaft Uerikon-Bauma (UeBB) haben die gleiche Bauart wie
Baretswil. In Uerikon, Bubikon, Hinwil und Bauma wurde die Infrastruktur der anschliessenden SBB gegen

Verrechnung mitbeniitzt.

Das Stellwerk ist bezuglich Beschriftungen dem
heutigen Standort perfekt angepasst, alles neue Email-
schilder. Einfahrt von Bauma auf Gleis 2, Ausfahrt nach
Hinwil ab Gleis 3 alles tipptopp. Wenn das Ganze
fertig installiert ist, hat Baretswil zwar ein funktions-
fahiges mechanisches Stellwerk, vielleicht das einzige
in der Schweiz. Aber es passt eigentlich nicht dorthin,
denn es gab dort nie Ausfahrsignale und schon gar
nicht Klappscheiben als Durchfahrsignale. Diese sind in
Baretswil auch gar nicht nétig, es gab und gibt nédmlich
keine Durchfahrten. Bei historischen Bahnen muss man
tolerant sein, Neuthal hatte ja damals auch kein Aus-
fahrsignal und keine Warterbude.

Zurtick zu Béretswil, Stand etwa 1960. Am Vormit-
tag galt es neben dem bescheidenen Zugverkehr und
ebensolchem Billettverkauf den taglichen Kurs-Guter-
wagen auszuladen. Die sinnvolle Einrichtung von Pa-
letten war erst im Aufbau, mehrheitlich hiess es bei
schweren Garnkisten ,,Ho-Ruck” mit dem Sackkarren.
Es gab zwar einen Heber fur Paletten, aber der war
noch nicht hydraulisch wie die spateren Modelle. Nach
dem Darunterschieben musste man einen Hebel
gegen sich schwungvoll herunterschlagen, damit
das Palett angehoben wurde. Eine lebensgefahrliche

Bedienung, die einem zumindest die Zdhne ausschlagen
konnte und deshalb durch die Unfallversicherung bald
verboten wurde. Giiterziige gab es damals keine. Der Kurs-
wagen mit den Stlckgutsendungen traf vormittags mit
einem Personenzug aus Wetzikon ein und wurde nach dem
Aufenthalt auf der Steigung Richtung Bauma abgehangt,
worauf er (nach Umlegen der Handweiche) mittels Schwer-
kraft handgebremst an den Guterschuppen rollte. Ein
Rangierfahrzeug gab es nicht, ebenso wenig wie in
Bauma, denn in beiden Fallen wurden die anschliessenden
Steigungen zum Ablaufenlassen der Wagen benditzt.
Damals hatten ja 98 % aller Schweizer Guterwagen eine
Handbremse. Am Abend traf ein langer Abonnentenzug
(4127) ab Zurich HB via Effretikon ein, mit Endbahnhof
Baretswil. Die ankommende Elektrolokomotive Ae 4/7
musste die Komposition umfahren; der tagliche Kurswagen
ab Rampe und allféllige weitere GUterlasten ab Freiverlade-
gleis wurden ebenfalls diesem Zug (4134) mitgegeben.

Doch zuriick zum damaligen Stellwerk, das eigentlich gar
keines war. Zu Zeiten der UeBB gab es in Baretswil tber-
haupt keine Signale, die wenigen Ein- und Ausfahrten
erfolgten auf Sicht und in Verantwortung des Vorstandes.
Mit der Ubernahme von der UeBB bauten zwar die SBB
1949 ein 3. Gleis ein und elektrifizierten die Reststrecke




Hinwil-Bauma. Sicherungstechnisch blieb aber alles auf
tiefstem Niveau, einzig 2 Einfahrsignale (immerhin als
einfachste Lichtsignale), kein Streckenblock, keine Aus-
fahrsignale, alles Handweichen. Ein Kastchen an der
Aussenwand, frei zuganglich, enthielt gerade mal einen
einzigen Schalter mit den Positionen VON BAUMA, NULL,
VON HINWIL. Damit waren schon mal die gleichzeitigen
Einfahrten verhindert.

Immerhin war auch das Ablauten integriert und die beiden
Barrieren hatten — im Gegensatz zur UeBB-Epoche — einen
elektrischen Antrieb, aber die Schliessung stand nicht in
Abhdngigkeit mit den Signalen. Da von beiden Nachbar-
stationen her 8 bis 10 Minuten lange Fahrzeiten Ublich
waren, bediente man die Schranken und das Einfahrsignal
nicht schon beim Empfang des Glockensignals, sondern erst
bei Anndherung des Zuges, was durch die Uhrzeit sowie
die unbewachten Ubergange und die damit verbundenen
Pfeifsignale zu erkennen war.

Noch eine Erinnerung an den Dienst in der Station Baretswil,
um 1958/59. Einst gab es die kombinierte Moglichkeit fur
Guterversand mit Bahn und Flugzeug (oder umgekehrt).
Nicht zu verwechseln mit dem viel spater eingefiihrten
Fluggepack, das direkt spediert werden konnte. Die erstge-
nannte Verkehrsart hiess damals FLEI, eben Flug-Eisenbahn.
Sie bedingte ein riesiges Formular fir Bahn, Fluggesellschaft
und Zoll und einen ebensolchen Nachweis zur Verrechnung.
Ich habe diese Speditionsart sonst nirgends mehr angetrof-
fen, aber ausgerechnet in Baretswil hatte es einen Kunden.

Die Kassenverhaltnisse waren einfach. Es gab nur einen
gemeinsamen Schalter und eine gemeinsame Kasse, die
sonst fur Guter- und Personenverkehr getrennt war. Nach
dem letzten Zug am Abend versorgte man die Einnahmen
im eingemauerten Tresor der — pssst, geheim — gut ver-
steckt hinter der aufgehangten Schweizerkarte zu finden
war. Er enthielt auch die — nochmals pssst — streng versie-
gelten Mobilmachungsplakate fur die Gemeinde. Wenn am
Monatsende einige Hundert Franken beisammenwaren, gab

man diese als Ablieferung
an die SBB-Hauptkasse
(Konto Il — 10 930) dem = &
Brieftrager mit, denn die
Post war weiter oben im
Dorf.

Ebenso einfach waren
die Personalverhaltnis-
se. Ein Stationsvorstand
Il. Klasse und ein «Warter
mit Blrodienst» (Stationsgehilfe) wechselten sich im Frih-
und Spatdienst wochentlich ab. Fur den Versand von Stlick-
gut kam am Nachmittag eine «halbe» Arbeitertour zu
Hilfe, welche auch weitere manuelle Funktionen Gbernahm
(Reinigung, Schmieren von Weichen etc.). An Sonnta-
gen gab es nur eine Schicht, von etwa 5:30 Uhr bis 22:45
Uhr, mit mehreren langen Pausen dazwischen. Das Logis
war im benachbarten Gasthaus Ochsen, wo pro Nacht Fr.
5.— zu zahlen waren. Wenn man aber — was oft vorkam —
2 Wochenenden hintereinander Ubernachtete und das
gleiche Bett benutzen konnte, reduzierte sich der Betrag
auf Fr. 3.—, wahrend die Vergutung pro Nacht mit Fr. 7.70
gleich blieb. So gab es etwas Taschengeld aus der Differenz,
aber das brauchte es auch fir die vielen Pausen.

Zum Autor:
Ruedi Wanner war als junger
«Stationsbeamter mit ambulan-
tem Dienst» 1958/59 in Wetzikon
"~ stationiert und besorgte die
5/ / planméssigen Ablésungen in
L2 Hinwil, Kempten und Baretwil.
Nach 43 Dienstjahren, gegen 100 bedienten
Bahnhofen und 13 verschiedenen Berufsbezeich-
nungen folgte 1998 die Pensionierung, wobei die
journalistische Tatigkeit aus der Bahngeschichte
erhalten blieb.

Weingut Rebhalde

Familie Hohl
Hinterer Pintacker 25
CH-8712 Stafa

+41 44 926 43 72
+41 44 926 5578

hohl-weine @bluewin.ch
www.hohl-weine.ch

Telefon
Telefax

Stafa am Zirichsee

e Lattenberger
o Stafner
¢ Meilener

"
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Eine eigene Welt fir Kinder

Seit Ende 2017 besteht in Baretswil — direkt an der
Strecke des DVZO - der einzige regelmassig statt-
findende Schweizer Modellbahn-Treff nur fiir Kin-
der. Hier stehen die Kinder im Mittelpunkt, denn sie
haben alles selbst gebaut — vom Tischbein bis zur
Burg hoch oben auf dem Berg.

Padagogisch wertvolle Modellbahn

Der Leiter vermittelt nur Tipps und zeigt, wie die Kinder
die Werkzeuge richtig benttzen. Umsetzen mussen es
die kleinen Bahnfans. Eine Modellbahn ist padagogisch
wertvoll und nachhaltig. Die Kinder lernen im Team zu
arbeiten, setzen ihre Sozialkompetenz ein und verfolgen
ein Projekt mit klarer Zielsetzung. Der Erfolg wird sofort
sichtbar durch die Weiterentwicklung des Bauwerks. Hin-

Mitmachen beim Modellbahn-Treff

Kinder im Alter von 7 -12 Jahren, die sich fur die
Eisenbahn interessieren, dirfen gern mal schnuppern
kommen. Es gibt verschiedene Teams, fast an jedem
Wochentag. Am besten nehmen Sie Kontakt mit dem
Leiter Ronald Gohl auf.

modellbahn-treff@gmx.ch
oder +41 78 729 19 19

www.modellbahn-treff.ch.

’ : o |
Fiir unsere Kleinen ‘r} nrlsd |

zu kommt, dass die Jugendlichen lernen, dass sich die Welt
nicht nur um digitale Medien dreht, sondern dass es auch
schon sein kann, etwas Handwerkliches gemeinsam zu
realisieren. Auf diese Weise wurde die Modellbahn zu
einem beliebten Jugendtreff im Zurcher Oberland. Inzwi-
schen bauen Uber 40 Kids im Alter von acht bis 14 Jahren an
der Grossanlage im Massstab 1:160 (Spurweite N).

15 Minuten
fir eine Runde mit dem Modellzug

Die Kinder haben atemberaubende Schluchten, zimmer-
hohe Berggipfel, Kehrtunnels, Viadukte, funf unterirdi-
sche Abstellbahnhofe und vieles mehr gebaut. Eltern und
Leiter des Modellbahn-Treffs staunen immer wieder, wozu
Kinderhande fahig sind, wenn man sie fordert, sie in der
Auslebung ihrer Fantasie gewahren lasst und sie auf diesem
Weg ihre eigene Welt erschaffen kénnen. Wichtig beim
Modellbahn-Treff ist, dass die Kinder sich auch beim Fahren
konzentrieren muUssen. Jeder Zug hat seine Eigenheiten.
Es gibt nur eine eingleisige Strecke, die mit Signalen
gesichert wird. An funf Ausweichbahnhdfe kreuzen
sich die Zlge. Insgesamt dauert ein Umlauf 15 Minuten.
Automatischer Zugbetrieb ist nichts fur Kinder. Sie wollen
selber fahren und missen wie echte Lokfuhrer die
Signale im Auge behalten, auf die Geschwindigkeit und
die maximale Zuglast achten, Langsamfahrstellen be-
rlcksichtigen, Vorspannloks einsetzen usw. So macht es
wirklich Spass!
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Mitglied werden

Vereinsmitgliedschaft: Bewegen Sie Geschichte!

Der DVZO besteht mittlerweile aus 200 aktiven ehrenamtlichen Mit-
gliedern, welche Kohle schaufeln, Weichen stellen, Signale unterhalten,
Imbisse servieren, Billette knipsen, Wagen rangieren, Kellen schwenken,
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als Passiv- oder Génnermitglied.

® Sie sind fasziniert von der technischen
Errungenschaft «Eisenbahn».

® Sje interessiert Geschichte, insbeson-
dere diejenige der Industrialisierung.
® Sie finden den DVZO «eine gute
Sache».

® Sie mdchten gerne an einem gros-
sen Ganzen mitwirken.

® Haben Sie einen Grund gefunden?
Werden Sie noch heute auf der Home-
page Mitglied des DVZO.

Kompetenz und Hightech

Mit Sersa sicher ans Ziel

Loks revidieren, Barrieren bedienen, zimmern, malen, schmieren,
schweissen, sagen, 16ten, schrauben und vieles mehr.
Wir sind ein bunt gemischter Blumenstrauss von Menschen
aus allen Hintergriinden. Werden auch Sie Teil der DVZO-
Familie als Aktivmitglied oder unterstiitzen Sie uns

Profitieren Sie
von folgenden
Mitgliedervorteilen:

Aktiv: Freie Mitfahrt in unseren
Zugen, Zustellung aktueller Informati-
onen und Stimmrecht an der General-
versammlung.

Passiv: Eine Freifahrt pro Jahr, Zustel-
lung aktueller Informationen, Stimm-
recht an der Generalversammlung.

Informieren Sie sich auf www.dvzo.ch/mitgliedschaft/

Im technisch und logistisch anforderungsreichen Hochsicherheitsbereich der infrastrukturellen Bahntechnik

operieren qualifizierte Mitarbeitende mit modernster Technologie. Speziell auf die Bahninfrastruktur ausgerich-
tete innovative Ldsungen tragen entscheidend zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und Sicherheit auf allen
Spurbereichen bei. Als flihrendes Bahntechnikunternehmen hat sich Sersa unter dem Dach der Rhomberg Sersa

Csersa

Rail Group einen Namen als bahntechnisches Unternehmen geschaffen, das zur permanenten Steigerung der

Produktequalitat und Sicherheit fiir Mensch und Maschine Spitzenleistungen erbringt.

Sersa Group AG (Schweiz) | Wiirzgrabenstrasse 51 8048 Ziirich
T +41 43 322 23 23 | info.sgs@sersa-group.com | www.rhomberg-sersa.com

RHOMBERG SERSA
RAIL GROUP



Ich bin stolzes Mitglied

Riccardo Khoyi

Ein Nachwuchseisenbahner der
alten Schule mit Leib und Seele

Riccardo (*2002) wuchs im Tessin auf
und interessierte sich schon von klein
auf fur die Eisenbahn. Wie schon bei
so vielen Kindern, wirkte die Brio-
eisenbahn eine grosse Faszination
auf Klein-Riccardo aus. Die schwedi-
sche Holzeisenbahn ist wohl seit ihrer
Einfuhrung 1958 einer der weltbesten
Nachwuchsfoérderer in Sachen Eisen-
bahn. Von da nahm die klassische
Karriereleiter ihren Lauf: Mit acht
Jahren kam der Wechsel zur ebenso
traditionellen  Maklin  Modelleisen-
bahn, mit zehn Jahren der nachste
Massstabssprung zur Gartenbahn bei
der Associazione Ticinese Amici della
Ferrovia — ATAF, welche in Tenero
Tl eine Anlage mit 5 und 7 % Zoll
Spurweite betreiben.

Speziell begeistert Riccardo neben der
allgemeinen Freude am Reisen und
dynamischen Erleben der Landschaft
das «System Eisenbahn». Einerseits
gehdren dazu die technischen Einrich-
tungen, wie Relais-gesteuerte Stell-
werke oder die Mechanik an Loko-
motiven und Wagen und andererseits
—und das interessiert ihn ganz speziell
- die organisatorischen Grundlagen
wie Fahrdienstvorschriften und Fahr-
plédne. Besonders Letzteres ist namlich
gar nicht so banal, wie es fur den
Laien scheinen mag. Allein bei den
SBB verkehren pro Tag Uber 8000
Personenziige, welche dank des aus-
gekllgelten  gesamtschweizerischen
Fahrplanwesens hunderttausende
Anschlisse und Verbindungen ge-
wahrleisten und somit zu einer effizi-
enten nationalen und internationalen
OV-Vernetzung beitragen. Dies hat
sich Riccardo mit ein paar Freunden
2017 zu Nutze gemacht und einen
Weltrekord aufgestellt: In 17 Std. und
19 Min. alle Kantone der Schweiz mit
Bahn und Bus besucht. Sogar der Blick
berichtete Uber das Unterfangen.

Den Sprung zur grossen Eisenbahn
und zum DVZO machte Riccardo
zuerst beim Club San Gottardo im
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heimischen Tessin. Seit 2017 besucht
er die Stiftschule Einsiedeln. Beim
Umsteigen im ZUrich HB erlebte er
dabei unerwartet die Einfahrt eines
DVZO-Dampfzuges. Dies weckte sein
Interesse und er wurde durch den
freundlichen  Zugbegleiter ~ Amos
gleich noch am Perron mit Informa-
tionen versorgt. Bald darauf folgte
ein Schnupperbesuch betreut durch
Martin und Alessandro. Seither ist
Riccardo beim DVZO im Zugpersonal
aktiv. Zuerst als Kondukteur, dann
Zugchef in Ausbildung. Die Prifung
zum Zugchef absolvierte er im
Oktober 2020.

berichtete 2017
iber den Weltrekord von
Riccardo und seinen Kollegen

Die Prufungsfahrt ist gleichzeitig eine
der pragendsten Erinnerungen aus
Riccardos bisheriger Museumsbahn-
karriere. Der Prufungsexperte Jirg
wollte es bei ihm ganz genau wissen
und baute kleine «Tests», in der Form
von abgesperrten Ventilen und ande-

rer simulierter Stérungen ein. Gleich-
zeitig fand die Fahrt an einem der
Besucher starksten Fahrsonntage der
Saison statt und es gab auch so schon
alle Hand zu tun. Doch Riccardo liess
sich nicht aus der Ruhe bringen und
meisterte die Prifung mit Bravour.
Zum Schluss des Tages war es ein tolles
Gefuhl, trotz aller Herausforderungen
sicher im Sattel zu sitzen.

Riccardo ist nach wie vor auch bei
anderen  Vereinen  aktiv.  Unter
anderem  bei der Dampfbahn
Furka-Bergstrecke DFB, wo er eine
Ausbildung der Kategorie Bi macht
und bei der Eurovapor Sulgen.
Ihm bereitet vor allem den Kontakt
zu den Fahrgasten grosse Freude.
Seine Ambitionen fir die nachsten
Jahre ist der Abschluss der Kategorie
Bi verbunden mit der Tatigkeit als
Mandvrist und spater dann die
Weiterbildung beim DVZO zum
Elektrolokfuhrer Kategorie A fir den
Betrieb zwischen Bauma und Hinwil.

Sein Interesse am Fahrplanwesen
und dem «System Bahn» begleitet
Riccardo auch in seiner schulischen
Karriere. Dieses Jahr schliesst er die
Matura ab. Seine Maturarbeit hat er
zum Thema «Zugfahrplan im Kanton
Tessin — Ein Blick in die Geschichte mit
einer zligigen Perspektive» verfasst,
welche bis in die obersten Réange der
SBB Anklang gefunden hat und ihm
nun ein einjahriges Praktikum bei der
SBB im Bereich Angebotsplanung
ermoglicht. Nach dem Praktikum und
Zivildienst will er anschliessend an der
ETH raumbezogene Ingenieurwissen-
schaften am D-BAUG studieren.

Wir wiinschen viel Erfolg!



Die Dampflok

Wie funktioniert sie eigentlich,

die Dampflok?

Dampflokomotiven verhalten sich zuweilen ziemlich menschlich. Sie haben viel Hunger und noch mehr Durst.
Scheinen zu atmen und miissen hin und wieder auf Toilette — mal gross, mal klein. lhre beste Leistung bringen
sie nur bei guter Pflege und wenn sie richtig sauer sind, lupft es ihnen zwar nicht den Hut, aber das Sicherheits-
ventil. Auf Rauchen verzichten sie nicht komplett; aber sie «vapen» lieber. Kinderohren wollen sie zudem auch
schon pupsen gehért haben. Aber wie funktioniert sie eigentlich, die Dampflok?

Wasser, Feuer und Dampf sind die Elemente, die der
Dampflok Leben spenden. Mit Kohle macht man ein Feuer,
welches das Wasser in einem geschlossenen Kessel zum
Kochen bringt. Beim Kochen verdampft ein Teil des Was-
sers. Weil der Wasserdampf viel mehr Platz braucht als
flissiges Wasser, entsteht ein hoher Druck, welcher fur die
Fortbewegung genutzt wird.

Aufbau der Lokomotive

Vorne die Rauchkammer [5] mit dem Kamin [11], gefolgt
vom Langkessel [3] mit dem Dampfdom [6] und dem
Sicherheitsventil [21] obenauf. Dahinter der Stehkessel mit
der Feuerbichse [1] darin, darUber das Fihrerhaus [2] mit
den Bedienelementen und auf dem Dach die Lokpfeife [20].
Das Ganze ist auf dem Lokrahmen aufgebaut. In diesem
ist das Fahrwerk, die Bremseinrichtungen sowie die Zug- &
Stossvorrichtungen eingebaut. Die Dampfzylinder [9] sind
seitlich am Lokrahmen angebracht. Die Luftpumpe eben-
falls seitlich an der Rauchkammer.

Die Kohlen- & Wasservorrdate werden bei kleinen Loks
(Tenderloks) im Kohlenkasten und in den Wasserkasten mit-
geflhrt. Bei grosseren Loks (Schlepptenderloks) in einem
zusatzlichen Wagen (Tender) mitgefuhrt.

Anfeuern
Wenn der Lang- und der Stehkessel mit Wasser gefullt sind

und alles kontrolliert ist, wird zur frthen Morgenstunde
in der Feuerblchse mit Holz und 6ligen Lappen das Feuer

entfacht. Nach und nach wird nun Kohle aufgelegt. Die
heissen Feuergase stromen durch die Siederohre [4] im
Langkessel in die Rauchkammer und den Kamin [11]. Bis
der Betriebsdruck erreicht ist, dauert das Anheizen sechs
bis sieben Stunden. In dieser Zeit werden alle Schmierstellen
mit Ol versorgt.

Fahren

Zum Fahren stellt der Lokomotivfihrer die Steuerung in
die gewdlnschte Fahrrichtung und 6ffnet mit dem Regler-
hebel den Regulator im Dampfdom. Nun strémt Dampf Gber
Rohre und via Steuerschieber in die Dampfzylinder. Vom
Zylinderkolben Uber die Kolbenstange, den Kreuzkopf und
die Triebstange kommt die Kraft auf die Antriebsrader. Der
verbrauchte Dampf geht zum Blasrohr unter dem Kamin
und erzeugt so das typische Pusten der Dampflok. Durch
diese Sogwirkung wird auch das Feuer mit Frischluft ange-
facht und der Heizer muss viel Kohle nachlegen.

Wahrend der Fahrt muss der Heizer immer wieder das
Feuer versorgen und Wasser in den Kessel nachspeisen.
So heisst es: «Des Heizers Blick stets sei zugewandt, dem
Feuer, Druck und Wasserstand». Bei der Bergfahrt hat
er viel zu tun, bei der Talfahrt ist es etwas gemutlicher. Der
LokfUhrer regelt mit der Steuerung sowie dem Regula-
tor die Fahrgeschwindigkeit, beachtet die Signale und die
Strecke, bedient die Lokpfeife und die Druckluftbrem-
sen. Nur eine gute Zusammenarbeit zwischen Heizer und
Lokfuhrer gewahrleisten eine problemlose Fahrt.



Die Druckluft fur die Bremsen wird auf der Lok mit der
Luftpumpe erzeugt. Durch das Auf und Ab der Pumpe
entsteht ein stossweises, pustendes Gerdusch. Es entsteht
der Eindruck, als misse die Lok nach der anstrengenden
Fahrt schwer atmen.

Feierabend
Nach getaner Arbeit braucht eine Dampflok noch viel

Pflege. Die Losche in der Rauchkammer [5] ist zu ziehen, der
Aschenkasten zu entleeren, der Dampfkessel abzuschlam-
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war mit Leib und Seele SBB-
Lokfiithrer. Fiir den DVZO tat er in der Freizeit
wahrend fast 30 Jahren Dienst auf den Dampflo-
komotiven. Seiner Initiative ist es zu verdanken,
dass die Betriebsangehorigen mit stilgerechten
und ordentlichen Uniformen daherkommen. Nach
seinem Riickzug aus dem Berufsleben fiihrt er
Kinder und Jugendliche im Rahmen von Ferien-
pass-Aktionen in die Besonderheiten der histori-
schen Eisenbahn ein.

Die Teile einer Dampflokomotive
1 Feuerblichse 12 Funkenfanger
2 Fuhrerstand 13 Kreuzkopf

3 Kessel 14 Triebstange
4 Siederohre 15 Kuppelrader
5 Rauchkammer (Triebrader)
6 Dampfdom mit Regulator 16 Gegenkurbel
7 Zustromrohr 17 Schwinge

18 Laufrader

19 Tender mit Kohle-
und Wasservorrat

20 Dampfpfeife

21 Sicherheitsventile

8 Schieberkasten mit Ein
lass- und Auslassventilen
9 Zylinder mit Kolben
10 Blasrohr
11 Kamin

men und alles wieder blitzblank putzen. Eine schweis-
streibende Arbeit, wahrend sich die Fahrgaste langst wieder
auf dem Heimweg befinden. Erst dann heisst es Feierabend
und «Gute Nacht Dampfloki»!

—tihnwbo

Die Regionalbahn.
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Ausfliegen und geniessen! ¢ thurbo.ch/freizeit




lhnen getallt unsere Zeitreise

durch das schone Zurcher Oberland?

Dann empfehlen Sie uns doch bitte weiter.

Die Zeiten sind auch fir unsere Dampfbahn ausgesprochen
herausfordernd. Dennoch blicken wir zuversichtlich nach vorne
und geben unser Bestes. Sie kdnnen uns dabei helfen.

® Am einfachsten, indem Sie und Ihre Bekannten mit uns fahren.

e Oder verschenken Sie Dampfbahn!
Unsere Gutscheinarrangements fir 100.— Franken mit
zwei Retourbilletten und einem Konsumationsschein
fur den Buffetwagen sind beliebte Prasente.
Einfach bestellen unter www.dvzo.ch/gutscheine.

e Und natdrlich freuen wir uns Uber neue Vereinsmitglieder.
Ob Einzelpersonen oder Firmen, Willkommen sind alle, die
unsere Passion teilen.

Sie mochten uns noch mehr unterstutzen? Mit Spenden
tragen Sie massgeblich bei, die schwierige Situation zu
meistern. Damit wir gemeinsam noch viele Zeitreisen
mit der Dampfbahn durch das Ziircher Oberland unter-
nehmen konnen. Wir freuen uns darauf und danken
herzlichst fir die Unterstiitzung!

Konto CH52 0900 0000 8004 6668 4 lautend auf Dampfbahn-Verein Zircher

Oberland, 8494 Bauma (Vermerk «Spende»)

Der DVZO ist als gemeinnltzige Institutionen durch den Kanton Zurich anerkannt.
Zuwendungen sind in den meisten Kantonen als Spende steuerlich abzugsfahig.




